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NOVELTY - The arrangement has several buttons (9a-9h) in a housing contg. 
an electronic circuit with a microcontroller (14) and an interface (15) to 
a vehicle data bus enabling data exchange between the microcomputer and a 
vehicle central computer. When operated each button produces an electrical 
signal in the circuit that is fed to the microcontroller/ which converts 
it into data that it sends to the central computer or stores for access by 
the central computer. The central computer controls the equipment 
accordingly. 

USE - For controlling equipment in a motor vehicle. 

ADVANTAGE - The arrangement can be cost-effectively implemented, . 
requires low only current and is highly reliable. in vehicle ambient and 
operating conditions. 

description OF DRAWING ( s ) - The drawing ehowe a schematic exploded 
perspective representation of the structure of a control arrangement 
buttons 9a-9h 

microcontroller 14 . 
interface 15 
Dwg.2/4 
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(54) Vorrichtung zum Bedlenen von Einrichtungen In einem Fahrzeug 



(57) Es wird eine Vorrichtung (1 ) zum Bedienen von 
Einrichtungen (3) in einem Fahrzeug (5) vorgeschlagen, 
die dadurch gekennzeichnet ist, 

a) daB in einem Gehduse mehrere Tasten (9a bis 
9h) angeordnet sind, 

b) daB im Gehause eine elektronische Schaltungs- 
anordnung vorgesehen ist, 

c) daB die Schaltungsanordnung zumindest einen 
Mikrocontroller (14) und eine Schnittstelle (15) fur 
einen Datenbus besitzt, wobei die Schnittstelle (15) 
an einen im Fahrzeug (5) angeordneten Datenbus 

(4) anschlieBbar ist und der Mikrocontroller (14) 
Qber die Schnittstelle (1 5) und den im Fahrzeug (5) 
angeordneten Datenbus (4) mit einem im Fahrzeug 

(5) angeordneten zentralen Rechner (2) Daten aus- 
tauschen kann, 



d) daB jede Taste (9a bis 9h) bei ihrer Betatigung in 
der Schaltungsanordnung ein elektrisches Signal 
erzeugt. j 

e) daB die Schaltungsanordnung das bei einer 
Betatigung einer Taste (9a bis 9h) generierte elek- 
trische Signal dem Mikrocontroller (14) zufOhrt, 

f) daB der Mikrocontroller (14) das bei einer Betati- 
gung einer Taste (9a bis 9h) generierte elektrische 
Signal entsprechend einer In ihm hinterlegten 
Codierung in Daten umsetzt und diese Daten an 
den im Fahrzeug (5) angeordneten zentralen Rech- 
ner (2) sendet Oder durch diesen abrufbar in einem 
Speicher bereithatt, wobei der zentrale Rechner <2) 
dann die Einrichtungen (3) im Fahrzeug (5) im 
Sinneder Betatigung der Tasten (9a bis 9h) steuert. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine yorrichtung zum 
Bedienen von Einrichtungen in einem Fahrzeug. 
[0002] HerkOmrnJiche Schalter, wie sie zum Beispiel in 
Schalterbanken in Armaturenbrettern von Nutzfahrzeu- 
gen eingesetzt werden, besrtzen eine aufwendige 
mechanische Konstruktion, wodurch sie zu einem recht 
teuren Bauteil werden. Ihre Schaltkontakte erfordern 
trotz einer eventuellen Vergoldung ihrer Kontaktstifte 
und/oder Schaltzungen einen verhaltnismaBig groBen 
Mindeststrom, urn nicht zu. verschmutzen. Sie sind 
somit nicht niederstromfahig, d. h. in dem rauhen Milieu 
von Nutzfahrzeugen vermOgen sie StrOme von nur eini- 
gen wenigen Milliampere (z.B. <7 mA) auf Dauer nicht 
zuverlassig zu schalten. Oftmals werden sie eher so 
eingesetzt, daB sie sogar den Laststrom der mit ihnen 
verbundenen Einrichtung im Fahrzeug schalten, so daB 
fur die elektrischen Kabel entsprechend groBe Lei- 
tungsquerschnitte . vorzusehen sind. Uberhaupt fOhrt 
ihre Verwendung bei einer aus mehreren Schaltern 
bestehenden Schalterbank zu einem Kabelbaum 
beachtiicher Starke, der viel Platz erfordert und erhebli- 
ches Gewicht bedeutet Die Anzahl der fOr jeden SchaJ- 
ter erforderlichen elektrischen AnschluBleitungen steigt 
nochmals an, wenn durch im Schalter vorgesehene 
optische Anzeigemrttel, wie einer GIQhlampe Oder LED, 
der Betriebszustand der geschalteten Einrichtung 
angezeigt werden soil. Nun zahlen aber beim Ausfall 
von Einrichtungen in einem Fahrzeug Kontaktprobleme 
in Verbindung mit elektrischen Leitungen erfahrungsge- 
maB zu den haufigsten StOrungsursachen. 
[0003] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
eine Vorrichtung zum Bedienen von Einrichtungen in 
einem Fahrzeug aufzuzeigen, die kostengOnstig reali- 
siert werden kann, die niederstromfahig ist und die 
unter den in einem Fahrzeug gegebenen Umwelt- und 
Betriebsbedingungen eine hohe Betriebssicherheit und 
. Zuverlassigkeit aufweist. 

[0004] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des 
ersten Anspruchs gelOst Die davon abhangigen 
AnsprOche zeigen vorteilhafte Weiterbildungen und 
Ausgestaltungen der gefundenen LOsung. 
[0005] Die LGsung besteht in einer Vorrichtung zum 
Bedienen von Einrichtungen in einem Fahrzeug, die 
dadurch gekennzeichnet ist, 

a) daB in einem Gehause mehrere Tasten angeord- 
netsind, 

b) daB im Gehause eine elektronische Schaltungs- 
anordnung vorgesehen ist, 

c) daB die Schaltungsanordnung zumindest einen 
Mikrocontroller und eine Schnittstelle fOr einen 
Datenbus besitzt, wobei die Schnittstelle an einen 
im Fahrzeug angeordneten Datenbus anschlieBbar 
ist und der Mikrocontroller uber die Schnittstelle 
und den im Fahrzeug angeordneten Datenbus mit 
einem im Fahrzeug angeordneten zentralen Rech- 



ner Daten austauschen kann, 

d) daB jede Taste bei ihrer Betatigung in der 

Schaltungsanordnung ein elektrisches Signal 

erzeugt 

5 e) daB die Schaltungsanordnung das bei einer 
Betatigung einer Taste generierte elektrische 
Signal dem Mikrocontroller zufOhrt 
f) daB der Mikrocontroller das bei einer Betatigung 
einer Taste generierte elektrische Signal entspre- 

10 chend einer in ihm hinterlegten Codierung in Daten 
umsetzt und diese Daten an den im Fahrzeug 
angeordneten zentralen Rechner sendet Oder 
durch diesen abrufbar in einem Speicher bereithatt, 
wobei der zentrale Rechner dann die Einrichtungen 

.75 im Fahrzeug im Sinne der Betatigung der Tasten 
steuert. 

[0006] Die in der Vorrichtung vorgesehene 
Schaltungsanordnung kann so gestaKet sein, daB sie 

20 den AnschluB noch werterer Tasten erlaubt, die in 
einem zusatzlichen Gehause angeordnet sind. Bedarfs- 
weise kann vorgesehen werden, die Tasten zur Erleich- 
terung ihrer Betatigung bei Dunkelheit mit einer 
Suchbeleuchtung auszustatten. Ebenso kann eine 

25 Funktionsbeleuchtung vorgesehen werden, die uber 
den Betriebszustand einer mit der Taste bedienten Ein- 
richtung im Fahrzeug informiert. Die Tasten kdnnen 
kostengOnstig durch eine Schaltmatte Oder eine Folien- 
tastatur realisiert werden. Es ist vorteiihaft, das 

30 Gehause zweiteilig auszubilden, wobei die Tasten im 
Gehauseoberteil angeordnet sind. Das Gehauseober- 
teil kann dann derail beschrrftet werden, wie es der 
Bedeutung der Tasten entspricht, die durch die im 
Mikrocontroller hinterlejgte Codierung festgelegt ist. Zur 

35 Kennzeichnung der Tasten kOnnen aber auch z. B. mit 
Symbolen versehene Einlegeplattchen vorgesehen 
werden, die in Zuordnung zu den Tasten austauschbar 
in das Gehause bzw. dessen Oberteil geWemmt Oder 
eingeschoben werden. 

40 [0007] Anhand von 4 Figuren soil die Erfindung nun 
naher erlftutert werden. 

[0008] Rgur 1 zeigt anhand eines vereirrfachten 
Blockschaltbildes die Systemstruktur, in die die erfin- 
dungsgemaBe Vorrichtung 1 eingebunden ist. Die Vor- 

45 richtung 1 ist uber einen im Fahrzeug 5 angeordneten 
Datenbus 4 mit einem ebenfalls im Fahrzeug 5 angeord- 
neten zentralen Rechner 2 verbunden, urn mit diesem 
Daten auszutauschen. Bei diesem Datenbus 4 kann es 
sich urn einen CAN-Bus handeln (Control Area £Jet- 

50 work). Beim CAN-Bus reicht ein zweiadriges Kabel zum 
Informationsaustausch zwischen der Vorrichtung 1 und 
dem zentralen. Rechner 2 aus. Der zentrale Rechner 2 . 
steuert seinerseits in Abhangigkeit von den Befehlen, 
die er von der Vorrichtung 1 empfangt, |m Fahrzeug 5 

55 angeordnete Einrichtungen 3. Die eigentliche Zu- Oder 
Abschaltung der Einrichtungen 3 erfolgt Ober Schaltele- 
mente, die den erforderlichen Laststrom schalten und 
die vom zentralen Rechner 2 betatigt werden. 
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[0009] Die Flguren 2 und 3 zeigen in einer Expiosi- 
onsdarstellung den mechanischkonstruktiven Aufbau 
der Vorrichtung 1. Das Gehause der Vonrichtung 1 
besteht vorzugsweise aus einem schalenfOrmigen 
Gehauseunterteil 7 und einem deckelartigen Gehause- 5 
oberteil 8, wobei das Gehauseoberteil 8 DurchbrOche 6 
Oder Aussparungen enthatt, in die die Tasten 9a bis 9h 
vorzugsweise einer unteriegten Schattmatte 10, ins- 
besondere einer Silikonschaltmatte eingreifen. Die 
Schattmatte 10 wirkt ihrerseits auf eine im Gehause ro 
angeordnete Schaltungsanordnung ein, die auf einer 
oder mehreren Leiterplatten aufgebracht ist. Optional 
kann das Gehause bzw. dessen Gehauseoberteil 8 
. auch so modrfiziert sein, daB es mehrere (Reihen von) 
Schattmatten aufnehmen kann. In dem dargestellten 75 
Beispiel sind eine Leiterplatte 12 zur Aufnahme der 
Schattmatte 10 und eine Leiterplatte 13 vorgesehen, die 
zumindest einen Mikrocontroller 14 und eine Schnrtt- 
stelte 15 fOr einen Datenbus 4 besrtzt, wobei die Schnitt- . 
stelte 15 an einen im Fahrzeug angeordneten Datenbus 20 
4 anschlieBbar ist und der Mikrocontroller 14 Qber die 
Schnittstelle 15 und den im Fahrzeug 5 angeordneten 
Datenbus 4 mit dem im Fahrzeug 5 angeordneten zen- 
tralen Rechner 2 Daten austauschen kann. Beide Lei- 
terplatten 12 und 13 sind z. B. Qber einander 25 
zugewandte Steckkontakte elektrisch mrteinander ver- 
bunden. AuBer den genannten Baugruppen enthatt die 
Schaltungsanordnung in der Regel noch ein Netzteil 
und eine gewisse Peripheriebeschaltung fOr den Mikro- 
controller 14. Das Gehauseunterteil 7 enthait DurchbrO- 30 
che 16, in die mit der Schaltungsanordnung in 
Verbindung stehende Verbindungselemente (Stecker/ 
Steckbuchsen) eingreifen, urn daran die elektrischen 
Leitungen des Datenbus 4, der elektrischen Stromver- 
sorgung fOr die Schaltungsanordnung der Vomchtung 1 35 
und die Leitungen zu eventuellen werteren Tasten anzu- 
schlieBen, die in einem zusatzlichen Gehause angeord- 
net sind. Gehauseunterteil 7 und Gehauseoberteil 8 
sind vorzugsweise so gestattet, daB sie Qber entspre- 
chend angefbrmte Schnapper 17 miteinander verrast- 40 
bar sind. 

. [001 0] Flgur 4 zeigt eine fertig montierte Vorrichtung 
1. Das Gehauseoberteil 8 enthait jeweits in Zuordnung 
zu den Tasten 9a bis 9g ein Beschriftungsfeld 18, mit 
dem die Bedeutung der jeweiligen Taste gekenn- 45 
zeichnet werden kann. Die Tasten 9a bis 9g erhalten 
ihre Bedeutung erst durch ein im zentralen Rechner. 2 
gespeichertes Programm, das die vom Mikrocontroller 
14 bereitgestellten Daten mit Bezug auf eine der im 
Fahrzeug 5 vorhandenen Einrichtungen 3 interpretiert. so 
Die im Mikrocontroller 14 hinteriegte Codierung wandett 
die durch die Betatigung einer Taste generierten elektri- 
schen Signal zunachst nur in busfahige Daten, wobei 
diese Signalwandlung unabhangig von der Bedeutung 
erfblgt, die die Taste for eine der Einrichtungen 3 hat. ss 
Damit ist die Zuordnung von Bedeutungsinhaften zu 
den Tasten sehr flexibel, denn es ist nur durch ein im 
zentralen Rechner 2 leicht anderbares und austausch- 



bares Programm festgelegt welche Taste der Vorrich- 
tung 1 zum Bedienen einer bestimmten vom zentralen 
Rechner 2 steuerbaren Einrichtung 3 vorgesehen ist. 
Die Kennzeichnung der Tasten kann beispielsweise 
dadurch erfolgen, daB auf den Beschriftungsfeldern 18 
Symbole z. B. mittels Laser graviert werden oder es 
werden Einlegeplattchen vorgesehen, die in das 
Gehauseoberteil 8 eingeWemmt oder eingeschoben 
werden. Durch austauschbare Einlegeplattchen 19 — 
wie in der Flgur 3 gezeigt - besteht die MOglichkeit, bei 
einer Veranderung des im zentralen Rechners 2 hinter- 
legten Programms die Zuordnung der Tasten 9a bis 9g 
zu bestimmten Einrichtungen 3 im Fahrzeug 5 auf einfa- 
che und kostengQnstige Weise anzupassen. Gerade bei 
Verwendung einer Schattmatte ist es vorteiihaft, jede 
Taste 9a bis 9g mit einer Funktionsbeleuchtung 20 aus- 
zustatten, urn den Betriebszustand einer mit der Taste 
bedienten Einrichtung 3 im Fahrzeug anzuzeigen. Die 
Funktionsbeleuchtung 20 kann dabei durch LEDs 21 
realisiert werden, die den Tasten jeweils zugeordnet 
sind. Urn die Bedienung der Tasten 9a bis 9g bei Dun- 
kelhert zu erleichtern, kann eine Nacht- bzw. Suchbe- 
leuchtung der. Tasten vorgesehen werden, indem das 
Gehauseoberteil 8 z. B. als transparenter Uchtleiter 
ausgebildet wird, wobei die dem Benutzer zugewandte 
Seite des Gehauseoberteiles 8 entsprechend den 
gestalterischen Erfordernissen lackiert ist Optional 
kann eine Dimmung der Suchbeteuchtung wie auch der 
Funktionsbeleuchtung 20 vorgesehen werden. 
[001 1 ] Die Integration mehrerer Tasten in einem einzi- 
gen Gehause bei gleichzeitiger Aufbereitung der durch 
ihre Betatigung entstehenden elektrischen Signale 
durch einen im Gehause vorgesehenen Mikrocontroller 
zu busfahigen Daten fuhrt zu einer Vorrichtung zum 
Bedienen von Einrichtungen in einem Fahrzeug, die 
kostengQnstig realisiert werden kann, die niederstrom- 
fahig ist und die unter den in einem Fahrzeug gegebe- 
nen Umwett- und Betriebsbedingungen eine hone 
Betriebssicherheit und Zuveriassigkeit aufweist. Der im 
Armaturenbrett des Fahrzeugs vorzusehene Kabel- 
baum kann dadurch drastisch vereinfacht werden, was 
zu Platz- und Gewichtsvorteilen fOhrt. 

PatentansprOche 

1. Vorrichtung (1) zum Bedienen von Einrichtungen 
(3) in einem Fahrzeug (5), . 
dadurch gekennzelchnet, 

■ .1 

a) daB in einem Gehause mehrere Tasten (9a 
bis 9h) angeordnet sind, 

b) daB im Gehause eine elektronische 
Schaltungsanordnung vorgesehen ist, 

c) daB die Schaltungsanordnung zumindest 
einen Mikrocontroller (14) und eine Schnitt- 
stelle (15) fur einen Datenbus besitzt, wobei 

. die Schnittstelle (15) an einen im Fahrzeug (5) 
angeordneten' Datenbus (4) anschlieSbar ist 
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und der Mikrocontroller (14) uber die Schnitt- 
stelle (15) und den im Fahrzeug (5) angeordne- 
ten Datenbus (4) mil einem im Fahrzeug (5) 
angeordneten zentralen Rechner (2) Daten g. 
austauschen kann, 5 

d) daft jede Taste (9a bis 9h) bei ihrer Betati- 
gung in der Schattungsanordnung ein elektri- 

sches Signal erzeugt 9. 

e) daB die Schaftungsanordnung das bei einer 
Betatigung einer Taste (9a bis 9h) generierte 10 
elektrische Signal dem Mikrocontroller (14) 
zufOhrt, 

f) daB der Mikrocontroller (14) das bei einer 
Betatigung einer Taste (9a bis 9h) generierte 
elektrische Signal entsprechend einer in ihm is 
hinterlegten Codierung in Daten umsetzt und 
diese Daten an den im Fahrzeug (5) angeord- 

. neten zentralen Rechner (2) sendet Oder durch 
diesen abrufbar in einem Speicher bereithait, 
wobei der zentrale Rechner (2) dann die Ein- 20 
richtungen (3) im Fahrzeug (5) im Sinne der 
Betatigung der Tasten (9a bis 9h) steuert. 

2. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen 
Ansproche, dadurch gekennzeichnet, daB die 25 
Schattungsanordnung den AnschluB noch weiterer 
Tasten erlaubt, die in einem zusdtzlichen Gehduse 
angeordnet sind. 

3. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen 30 
Ansproche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Tasten (9a bis 9h) zur Erleichterung ihrer Betati- 
gung bei Dunkelheit mit einer Suchbeleuchtung 
ausgestattet sind. 

35 

4. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen 
Ansproche. dadurch gekennzeichnet, daB die 
Tasten (9a bis 9h) mit einer Funktionsbeleuchtung 
(20) ausgestattet sind, die Ober den Betriebszu- 
stand einer mit der Taste bedienten Einrichtung (3) 40 
im Fahrzeug (5) informiert. 

5. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen 
Ansproche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Tasten (9a bis 9h) durch eine Schaltmatte Oder eine 45 
Folientastatur realisiert sind. 

6. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen 
Ansproche, dadurch gekennzeichnet. daB das 
Gehause aus einem Gehauseunterteil (7) und. so 
einem Gehauseoberteil (8) ausgebildet ist, wobei 
die Tasten (9a bis 9h) im Gehauseoberteil (8) ange- 
ordnet sind. 

7. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen ss 
AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gehauseoberteil (8) for die Tasten (9a bis 9h) eine 
Kennzeichnung aufweist. die deren Bedeutung 



angbt. welche durch ein im zentralen Rechner (2) 
hinterlegtes Programm festgelegt ist 

Vorrichtung nach Anspruch 7. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kennzeichnung der Tasten (9a 
bis 9h) durch Beschriftung erfolgt. 

Vorrichtung nach Anspruch 7. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kennzeichnung der Tasten (9a 
bis 9h) durch Einlegepiattchen (19) erfolgt, die in 
Zuordnung zu den Tasten (9a bis 9h) austauschbar 
in das Gehause bzw. das Gehauseoberteil (8) 
geWemmt Oder eingeschpben werden. 
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